Greinargerd
um
bjorgunarpéatt slyssins pegar flugvélin TFGTI forst i Skerjafirdi 7. &gust 2000

Visad er til bréfs samgdnguradherra til Rannséknarnefndar flugslysa (RNF), tilv. SAM
00110051/443, dagsett 18. aglst 2001. | bréfinu er pess 6skad adRNF skodi frekar
bjorgunarpatt slyssins er flugvélin TRGTI férst i Skerjafirdi pann 7. agust 2000 og akvedi
jafnframt hvort tilefni geti verid til ad endurupptaka pann pétt i skyrslu nefndarinnar um
flugslysid.

RNF hefur i framhaldi pessa skodadsérstaklega gogn er luta ad bjérgunarferlinu og
afladi nefndin jafnframt sérfreedialits a akvednum pattum pess.

Greinargerd tilkvaddra sérfreedinga

RNF kalladi til starfa med nefndinni i samraemi vid 3. mgr. 11 gr. laga nr. 59/1996 tvo
laekna. Er annar sérfreedingurhirddalaeknisfraedi og hinn sérfraedingur i baeklunar
skurdlaekningum. Laeknarnir voru valdir eftir abendingu Landleeknis. | framhaldi af fundi RNF
med laeeknum 6skadi nefndin eftir pvi i bréfi, dagsettu 12. september 2001, ad peir skodudu
sérstaklega eftirfarandi atridi, sbr. leidbeiningarhandbék' um rannsékn flugslysa:

1. Hveneer béru lifgunartilraunir arangur.
2. Hveneer komu slasadir a sjukrahus.
3. Huverjar voru danarorsakir sjuklinga.

Einnig var 6skad eftir faglegu mati a naegjanleika édequacy) eftirfarandi patta:

Fyrstu laeknishjalpar sem hinir slésudu fengu a vettvangi slyssins.
Leeknisteekjabunadar sem til taks var a vettvangi slyssins.

Fjolda peirra sem veittu hinum slésudu adstod & vettvangi slyssins.
Flutningspjénustu & hinum slésudu a naestu sjukrahus.

Adbunadi a sjukrahdsunum.

Laeknapjénustu & sjukrahtsunum.
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pann 4. desember 2001 barst RNF greinargerd lseknanna med svorum vid peim
spurningum sem fyrir pa voru lagdar. Greinargerd peirra, ad undanskyldum peim hluta sem
inniheldur tranadarskyldar upplysingar (lidir 1 — 3), er fylgiskjal med greinargerd pessari.
Pann 28. febrdar 2002 barst RNF bréf fra leeknunum par sem peir skyra nanar ahrif keelingar a
lifslikur sjuklinga og 6ska eftir ad tillit verdi tekid til pessara skyringa i greinargerd RNF. Bréf
pdta er einnig fylgiskjal med greinargerd pessari.

' 1CAO Doc. 6920-AN/855/4



Skipulag og yfirstjorn leitar og bjérgunar loftfara.

I samraemi vid 132. gr. laga um loftferdir nr. 60/1998, stjérnar Flugmalastjorn (FMS)
leitarstarfi ad loftforum fram til pess ad slysstadur finnst. Logreglustjéri i vokomandi umdaemi
tekur pa vid abyrgd a vettvangsstjorn & slysstad, sbr. l6greglulég nr. 90/1996. | pessu tilfelli
for engin leit fram par semheegriveengendi flugvélarinnar stéd upp Ur sjé og sast ur landi og pvi
var vettvangsstjérn i hondum légreglu. Reglur nr. 207/1990 fjalla um skipulag og yfirstjorn
leitar og bjorgunar & hafinu og vid strendur islands. bPaer er m. a. ad finna i reglum
flugméalahandbokar FMS." bar segir i 2. grein ad sérstok yfirstjorn skuli skipud af premur
fulltrGum tilnefndum af Landhelgisgeeslu islands (LHG), Pést og simamalastofnun og
Slysavarnarfélagi islands. | 4. grein kemur fram ad yfirstjornin skuli sja til pess ad samdar séu
nénari reglur um skipulagningu leitar og bjérgunar & hafinu og vid strendur landsins. i 7. grein
er sagt ad nain tengsl skuli vera milli stjornstédva LHG og Slysavarnafélagsins annars vegar
og stjérnstédvar FMS fyrir leit og bjérgun loftfara hinsvegar. [ 12. grein er sagt ad yfirstjorn
skuli arlega efna til fundar med fulltrtum peirra adila sem veita adstodvid leit og bjérgun, svo
og fulltrdum annarra adila sem fara med 6ryggismal & sjo, par sem m.a. skuli fjallad um helstu
bjorgunaradgerdir og hvada laeerdbm megi af peim draga med pad markmidi ad auka 6ryggi a
sj6. Bjorgun eins og su er for fram a Skerjafirdi 7. agust 2000 fellur pvi ad aliti RNF undir
framangreindar reglur nr. 207/1990.

Adgerdir a vettvangi

Flugturninn & Reykjavikurflugvelli tilkynnti Neydarlinunni um flugslysio med simtali kl.
20:35. A sama tima voru send bod um flugslys til slékkvistédvarinnar & Reykjavikurflugvelli.

Samkvaemt samantekt Slokkvilids héfudborgarsvaedisins (SHS) féru kafarar nidur ad
flakinu innan 14 minudtna eftir ad tilkynnt var um slysid. Med hlidsjon af malsgégnum er ljost
ad komid var med pann fyrsta sem bjargad var ar fakinu upp a yfirbordid um 3 ¥ minatu eftir
ad kofun hofst og komid var med hina sem bjargad var upp & yfirbord & 2 — 3 minatna fresti
eftir pad. Um 3 %2 minGtu tok batinn ad fara fyrstu ferd & milli slysstadar og fjérubords med hina
slésudu en tafir urdu i um rama minatu i peirri ferd pegar bensinslanga i bjérgunarbatnum fér
ar sambandi pegar verid var ad takaeinn hina slésudu um bord.

Lifgunartilraunir hofust i flaedarmali & peim tveim fyrstu um 24 minatum eftir ad tilkynnt
var um slysid. Naestu tveir hinnaslésudu komu i land um 5 minatum sidar og sa fimmti sem
bjargad var ur flakinu kom i land rdmlega 1 minatu eftir pad. Lifgunartilrauni i flledarmalinu
héfust pvi um 5til 8 mindtum eftir ad hver hinna slésudu komu upp & yfirbord sjavar.” Hinir
slésudu komu & sjukrahus til sérhaefdrar endurlifgunar um 40- 46 minatum eftir ad tilkynning
barst um slysid ad undanskildum peim fimmta er bjargad var ur flakinu, en hann kom &
sjukrahds um 63 minutum eftir tilkynninguna.

Megin nidurstada sérfreedinganna sem kvaddirvoru til starfa med nefndinni er st ad
pad gekk tiltélulega fljott ad na 5 af 6 hinna naudstéddu ar flugvélarflakinu og koma peim i
land.

Sérhaefoar endurlifgunartilraunir um bord i bjérgunarbat eda um bord i prammamum a
slysstad hefdu, ad aliti sérfreediganna, einungis tafid ad raunveruleg sérhaefd og markiss
medferd hefdi verid veitt, en slikt er sérstaklega mikilvaegt hja slésudum med alvarlega
averka. Sérfreedingarnir aréttudu einnig ad hafa verdi i huga, ad vid hjartastopp hja ein
staklingum par sem sanan fara undirliggjandi vandamal eins og fjdlaverkar, drukknun, eda
ofkeeling eru lifslikur almennt mjog slakar. P6 er talid rétt ad reyna endurlifgun hja ungum
einstaklingum sem hafa lent i kéldum sj6 og verdur ad telja, ad hér hafi nadst goour
frumarangur af adgeroum pé svo ad pau hafi sidan o6ll latist ad lokum.

! Flugmalahandb6k FMS, reglur um loftferdir, leit og bjorgun loftfara, lidur F3.1

2 RNF bendir & ad timasetningarnar verdur ad taka med p eim fyrirvara ad ekki var um samrae mdar klukkur & rae 8a og p vi ber
timasetningum gagnanna ekki alltaf saman. Vid samanburd a timasteningum & myndbandi af bjérgunaradgerdum vid timasetningar
annarra gagna virdist klukkan & myndbandi vera allt ad 2 minatum of fljét.



Landhelgisgaeslan

Utgefinn vidbragdstimi LHG vegna Gtkalls pyrlu er 60 minGtur. Skraningar LHG syna
ad medaltalstiminn hefur verid 30 minutur i flugtak med stystan tima skradan 13 minutur.
Utkall “Alfa”, “Bravo” eda “Charlie”, er sent Gt til ahafnar eftir alvarleika tilefnisins. Er ahéfnin
pa ymist sett i vidbragdsttdu a flugvellinum eda akvedio er ad senda pyrluna af stad.

Vardstjori i stjornstdd LHG hringdi i vardstjora i flugstjérnarmidstod FMS 7 Y2 minutu
eftir slysid og fékk upplysingar um pad, p.4. m. stadsetningu. 30 minatum eftir slysid kallai
vardstjori hja SHS i vettvangsstjéra SHS og spurdi hvort pérfveeria pyrlu en padvar afpakkad.
Stjornstéd LHG hafdi pa pegar gert utkall “Alfakl. 20:59 (24 minatum eftir slysid) og for pyrla
LHG i loftid kl. 21:21.

Alit og nidurstodur RNF

I samraemi vid vidauka 13 hja Alpjéda flugmalastofnuninnfiCAO), er i lokaskyrslu RNF
um flugslys TF-GTI, dagsettri 23. mars 2001, kafla 1.15 um mdoguleika & ad komast af, ad
finna hefébundna stutta lysingu a teemingu loftfarsins af folki og bjérgun, stadsetningu
flugmanns og farpega med tilliti til meidsla sem urdu, bilun burdarhluta svo sem seeta og
festinga Oryggisbelta. Skipulag og stjornun bjorgunarstarfa, svo og laeknismedferd slasadra
eru hins vegar ad jafnadi utan pess vettvangs sem RNF kemur ad i skyrslum sinum.

pad er alit RNF ad su vidbotarskodun sem hdn hefur gert a bjorgunarpeetti slyssins gefi
ekki tilefni til endurupptdku rannsoknar a peim peettiskyrslu nefndarinnar sem fjallar um
moguleika & ad komast af. Med visan til nidurstédou hinna tilkkvéddu sérfreedinga er pad
ennfremur alit RNF ad vidbragdsadilar hafi naumast getad stadio betur ad pvi ad auka
moguleika peirra slosudu & ad komast af en gertvar. P& komu engar nyjar upplysingar fram
vid skodunina sem breyta fyrri nidurstédu RNF um liklega orsok slyssins eda gefa tilefni til
frekari tillagna til arbéta en nefndin hefur pegar gert til pess ad koma i veg fyrir svipud eda
sams konar slys.

Vid skodun nefndarinnar a bjorgunarpeettinum komu hins vegar fram visbendingar um
naudsyn a urbotum vardandi vidbunad og verklag & flugvellinum i Reykjavik, sem
flugmalayfirvold og yfirstjorn leitar og bjérgunar & hafinu og vid strendur islands maettu taka til
athugunar. Visbendingar pessar leida til eftirfarandi athugasemda RNF:

1. Pjonustusamningur um rekstur slokkvilids a Reykjavikurflugvelli, milli FMS og SHS
tekur ekki til kdfunarpjonustu:
i gégnum Alpjoda flugmalastofnunarinnar (ICAO) er ekki gert rad fyrirkéfurum i
viobragdsaeetlun flugvalla. Jafnframt er ljost ad krofur ICAO er lagmarksvidmidun.
Midad vid stadsetningu Reykjavikurflugvallar, p.e. ndlaegd vid sjo, bendir RNF & ad
kvedid verdi skyrt & um kofun i vidbragdsaeetlun Reykjavikurflugvallar enda hafa fpa
banaslys ordid a 12 ara timabili par sem flugvélar hafa farid i sjo vid flugvollinn. RNF
bendir ennfremur & ad SHS hefur haft kafara i sinum r6dum um arabil, enda er pad
samkvaemt gatlistum neydarazetiunar Almannavarrfaen tilviljun reedur hins vegar &
hvada st6d peir starfsmenn SHS sem pjalfadir eru sem kafarar eru & vakt hverju sinni.

2. RNF stydur mat sérfreedinganna um ad pyrla LHG hefdi ekki breytt neinu um afdrif
hinna slésudu en nefndin telur hinsvegar ad pyrlan heféi strax att ad vera sett i
vidbragdsstédu med utkalli “Alfa”.

3. Gatlistar FMS hafa ekki verid uppfaerdir i samraemi vid pjonustusamning FMS vid SHS.
Fleiri atrioi komu fram vid yfirferd & gatlistum FMS og er ad mati RNF porf &
endurskipulagningu neydaraeaetlunar fyrir Reykjavikurflugvoll parem m.a.
forgangsrédun & atkallslistum yrdi yfirfarin og verklagsreglur vardandi bodun
vidbragdsadila gerdar markvissari.

! pjénustusamningur tk gildi b ann 1.jini 2000
2 Almannavarnir Reykjavikur, neydaraze tlun vegna flugslysa, gatlisti 5/2, lidur 3.2



4. Tveir batar eru stadsettir a Reykjavikurflugvelli en peir eru ekki sérstaklega hannadir til
ao kafa fra og adstada i peim til endurliunartilrauna er ekki g6d. Baturinn sem
notadur var vid bjorgunarstorfin i Skerjafirdi er 1éttur og medfeerilegur batur sem
fliétlegt er ad sjésetja. Hann er aetladur til ad bjarga félki sem flytur i sjonum og koma
pvi i land & sem skemmstum tima. Enginn fjarskiptabinadur var i batunum og
uppblasanlegir flotprammar voru ekki um bord. Hinn baturinn er steerri en um leid
omedfeerilegri. Hann var ekki i notheefu astandi pegar slysid vard, ordinn gamall og
lélegur ad mati SHS. [ fundargerdum méanadarlegra samstarfsfunda SHS og FMS
sem haldnir voru eftir ad samstarfssamningur peirra ték gildi kemur fram ad SHS og
FMS eru sammala um ad endurnyja purfi bjdrgunabat fyrir Reykjavikurflugvéll. | agust
2001 var gerd aeetlun afSlysavarnarfélaginu Landsbjorgu og SHS um utkall bata
bjorgunarsveitanna a hoéfudborgarsvaedinu vegna flugslys i sj6. Almennt er litid & petta
samkomulag sem bradarbirgdalausn par til neydaraaetlun fyrir Reykjavikurflugvoll hefur
verido endurskodud og steerri bjorgunarbaturinn endurnyjadur.RNF leggur aherslu & ad
bjorgunarbaturinn verdi endurnyjadur sem fyrst.

Reykjavik 12. mars 2002

f.h. Rannsdknarnefndar flugslysa

Pormdédur Pormoédsson
Rannsoéknarstjori flugslysa
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Pau megin gdogn sem nefndin studdist vid i nefndaraliti sinu eru eftirfarandi:

Pjonustusamningur um rekstur slokkvilids a Reykjavikurflugvelli, milli Flugmalastjérnar
(FMS) og Slokkvilids hofudborgarsvaedisins (SHS), sem tok gildi 1. juni 2000.

Neydaraaetlun Flugmalastjérnar fyrir Reykjavikurflugvoll.
Neydaraaetlun Ailnannavarna Reykjavikur.
Innanhusskyrsla SHS um bjérgunaradgerdir TF-GTI, dags. 31. agust 2000.
Dagbokafeerslur Fjarskiptamidstdédvar Logreglu.
Innanhusskyrsla Landhelgisgaeslunnar.
Myndband af bjérgunaradgerdum.
Greinargerd og bréf laeknanna Jons Baldurssnar og Sigurdar A. Kristinssonar.
Reglur flugmalahandbdkar Flugmalastjérnar, kafli F3 um flugvelli, leit og bjérgun loftfara,
sbr. reglur nr. 207/1990 um skipulag og yfirstjorn leitar og bjérgunar & hafinu og vio
strendur islands.
Viotdl vio pa sem komu ad bjorguninni sjalfri eda toku patt i stjornun adgerda.
ICAO, Airport Services Manual.

a. Part7 Airport Emergency Planning.

b. Partl Rescue and Fire Fighting.

c. Part8 Airport Operational Services.
ICAO, Annex 12, Search and Rescue.

ICAO, Annex 14, Aerodromes.

ICAO, Search and Rescue Manual.



Fylgiskjal

Greinargerd leekna
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Greinargerd vardandi flugslysid | Skerjafirdi 7. agast 2000

Efifarandi greinamerd er camin a3 beldni Rannsdknamefndar fugsiysa samkvesmb bréfl
nefnclarinniar fré 12, september 2001, Pad hefur verid &skad eftr tilteknum upplysingum Gr
siikraskyrslum slasadra og einvig er pess dskad ad faglegt mat verdi lagl & naeglaniaika
{adequacies) nokkura patta leknishjdipar og vidbragla vid slysinu.  Far sem greinargerdin
byggir a3 nokkns leyti & upplysingum, sem teljast verBa trinadarsiyldar er pess veenst, 83 hin
komi ekki fyrir signir annarra en nefrdarmanna og starfsmanna RannsSknamefndar fugslysa oq
werdi par medhdndiud sem trinadarmal

1. Hven=r baru lifgunartilraunir arangur?
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2. Hvenaer komu slasadir a sjokrahiis?
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3. Hverjar voru danarorsakir

4. Fyrsta leknishjalp a vettvangi.
Fyrsta lamknishidip sem hinum siBsudu var veltt At sér stad | flaedarmdlinu | Skerjafindi
eftr 3@ peir hifdu vend fluctic 4 land fra sjatfum shysstadnum.  Par beid l=knir
neydarblls thdinn eftir sjikiingunum og flistega mun hefa komid annar af
neydarbilslzknunum ol adstodar, Laknishjdlp var i fullnaegiandi og henni ver komid
sins langt ] méts wid sidklingana eins og mogulegt var. Pad segir sina sGgu um




arangur laeknishjalparinnar og bjdrgunaradgerdanna ad fjdrir af peim sex, sem i vélinni
voru fengu aftur hjartslatt og biddras pott ol hafi pau ad lokum latst af vildum
slyssins. Hafa verdur i huga, a8 vid hjartastopp hja einstakfingum eftir undirliggjandi
vandamal eins og fjoldverka, drukknun, eda ofkeelingu eru lifslikur aimennt mjdg slakar.
Talid var pé rétt ad reyna endurlifgun hjé ungum einstaklingum sem hafa lent i kdldum
5j6 og verdur ad telja, ad hér hafi nddst gédur frumarangur af adgerdum pé svo ad pau
hafi sidan 6ll Iatist ad lokum.

Laknistaekjablinadur, sem til taks var a vettvangi.

Almennt er binadi til notkunar & vettvangi skipt  tvo flokka, einfaldan biinad (basic life
support - BLS) og sérhaefdan Utbinad (advanced life support — ALS). f grofum drattum
mé4 segja, ad almennir sjukraflutningamenn noti einkum einfaidari bunadinn en
sérhaefdi bunadurinn sé | hondum leekna og beirra sjikraflutningamanna, sem mesta
pjalfun hafa hiotid. Sjlkrabifreidar | Reykjavik eru almennt mjog vel Utbtnar ad blnadi
af badum bessum stigum. Ekkert bendir ti ad skortur & sfikum blnadi hafi had
bjrgunaradgerdum | Skerjafirdi 7. agdst 2000.  Bent hefur verid &, ad i
bjbrgunabatnum, sem notadur var vid ad nd félkinu dr flakinu hafi ekki verid rymi fyrir
teljandi bunad né medhdndiun. Segja mé hins vegar, ad Or pessu hafi verid baett med
bvi a3 flytja hina naudstoddu i land eins fljott og haegt var og hefja frekari medfers par.
Eins og adstzedur voru & vettvangi, verdur ad telja, 2d skynsamlegasti kosturinn hafi
verid valinn. Heyrst hafa raddir um, a3 naudsyniegt sé ad rada yfir steerri og betri
bjdrqunarbat par sem ad koma maetti vid enduriffgunarmedferd og myndi bad
réttlatast ef vegalengdir vaeru lengri en i bessu tilfelli. par sem stutt var i land i pessu
flugslysi pa er heett vid bvi ad sérhafdar enduriifgunartilraunir um bord i bjérgunarbat
hefdu adeins tafid flutning. Hugmyndir hafa einnig komid upp um ad haegt hefdi verid
ad nota prammann, sem einnig var kominn & vettvang til ad byrja h‘fgunarilraunir." bad
er &lit okkar, ad slik akvordun hefdi einugls tafid, ad raunveruleg sérhzefd og markviss
medferd hef3i verid veitt sjiklingunum en siikt er sérstaklega mikilvaegt hjd sjlklingum
med alvariega averka.

Fjoldi hjalparadila & vettvangi.

Kallad var dt talsvert af mannafla fra Slokkvilidi hdfudborgarsveedisins og verdur ekki
sé3 ad neitt hafi skort & pad hjélpariia heldur hafi naegur mannskapur verid til ad taka a
moti sjGklingunum { fjSrubordinu. Adur hefur komid fram, ad bjérgunarbaturinn gat
ekki borid nema takmarkaBan mannafla alla leid Gt & slysstadinn { sjdnum. E8lilegt
hefdi verid ad kalla strax Gt pyrlu Landhelgisgaeslunnar, bvi hugsanlegt er, ad han hefdi
komid ad gagni ef adgerdir hefdu tekid lengri tima eda slysstadur reynst vera lengra frd
landi. byrlulaeknir hefdi ad vissu leyti getad hjdlpad til | fleeBarmaiinu en ef pyriulaeknir



hefai verid fenginn til pess a8 hefia endurlifgunartiiraunir t.d. & prammanum pa hefdi
pad einungis tafid markvissa medferd og flutning.

Nidurstadan er pvi s ad pad gekk tiltélulega fijott ad na fimm af sex hinna naudstdddu
ar flugvélarflakinu og koma peim i land og hefdi pvi notkun pyriunnar ekki breytt neinu
um afdrif belrra

7. Flutningsbjénusta & hinum sisudu 3 naestu sjakrahis.
Vegalengdir & héfudborgarsvaedinu eru almennt ekki langar og tekur pvi yfirleitt ekki
jangan tima ad koma fdlki & sjdkrahis med sjukrabifreidum. Slékkvilid
hofudborgarsvaedisins resdur yfir naegum teekjakosti tif ad slikir fiutningar geti gengid
fijétt og vel fyrir sig { tilfelium eins og pessum. Sem fyrr segir hefdi notkun pyrlu i
pessu tiltekna tilfefii ekki breytt neinu um afdrif sjiklinganna.

8. Adbunadur og laeknispjénusta 4 sjhkrahtisunum.

Landspitali — haskdlasjikrahis reedur yfir deildarskiptum sjikrahtsum vid Hringbraut og
{ Fossvogl. Almennt uppfylla baedi sjikrah(sin paer kréfur, sem edlilegt er ad gera til
méttdku sjlklinga sem verid er ad reyna lifgunartilraunir 4. 1 pessu tifelli gekk fljétt og
vel ad kalla gt endurlifgunarteymi og mottékuteymi slasadra auk lekna a bakvoktum.
bannig var naegur mannafii til a8 taka 4 méti sjtklingunum Ur bessu slysi.

Helsta adfinnsluefnid vid niverandi mottikugetu sjukrahisanna er bad, sem adur hefur
fram komid vid umradur um verkaskiptingu beirra, nefnilega ad helsta slysa- 09
bradaméttaka stofnunarinnar er stadsett { Fossvogi dsamt sérhaefdum deildum eins og
heila- og taugaskurdlz=kningadeild en 4 hinn béginn er t.d. hjartaskurdleekningadeild og
hjarta- og lungnavél stofnunarinnar stadsett 4 Hringbraut. Opinber umraeda hefur verid
baedi innan stofnunar og utan um naudsyn bess, ad sameina alla hina sérhaefdu
bradapjénustu & einn stad og veeri pad vissulega aeskilegt. P viljum vid taka fram, ad
vid teljum petta ekki hafa haft ahrif & afdrif hinna sidsudu { umraeddu flugslysi.

bad er von okkar, a3 framangreindar upplysingar komi a3 gagni vid rannsokn slyssins.
Vinsamlegast gerid okkur vidvart, ef vid gaetum ordid ad frekara lidi.

Takluyrtom

Jon Baldursson, feeknir
sérgrein bradalseknisfraedi




Reykjavik, 28. feb. 2002

bPormddur Pormédsson, formadur
Rannsdknamefnd flugslysa

Hisi FBS-R

Flugvallarvegi

101 Reykjavik

Efpi: Flugslys i Skerjafirdi 7. agast 2000.

Vegna nylegra skrifa { visindatimarit lzkna um hugsanleg hrif keelingar 4 afdrif sjildinga
eftir endurlifgun viljum vid koma 4 framfzeri nokkrum athugasemdum og skyringum til
vidbdtar fyrri skyrslu okkar.

1. Lengi hefur verid vitad, ad i sumum tilfellum virdist kzling hafa bt lifslikur folks i
hjartastoppi og miguleika bess ad na aftur heilsu eftir endurlifgun. Sliku hefur m.a.
verid Iyst vid drukknun i kéldu vatni og i stdku snjoflédaslysum. A bad ba ad jafnadi
vid folk, sem ekki hefur undirliggjandi vandamal ad 58ru leyti, svo sem sjukdéma eda
dverka. [ allnokkrum tilfeltum hafa lifgunartilraunir ekki hafist strax af ymsum
4stmdum en Arangur samt verid gédur, begar upp var stadid.

2. Varst ber ad draga af pessu ba alyktun, a8 haegt sé ad bjarga Sllum sem ofkelst hafa,
bvi kelingin sem slik veldur skada 4 vefjum likamans, einkum ef kzling er langvinn.

3. Ef hjartastopp stafar af dverkum, eru lifslikur mun lakari en eftir hjartastopp af
Ymsum 83rum é4stadum, Helst er von til ad biarga flki, sem kemst med timanlegum
heetti 4 sjukrahts med Sfluga méttSkugetu fyrir slasada.

Vid slys eins og bad, sem vard i Skerjafirdi 7. dgist 2000 er ekki haegt fyrir bjorgunarmann 4
slysstad ad vera viss um, hvort fomarlamb er i hjartastoppi vegna averka, drukknunar eda
ofkelingar. Til ad lata skjolstzdinginn njéta vafans er edlilegt ad gera rad fyrir hinu versta,
b.e.a.s. dverkum og flytja sjiklinginn sem fyrst 4 sjitkrahis, sem getur me0 sérhzefOum hatti
gert ad 4verkum hans, Almennt er pad nd vidurkennd vinnuregla ad flytja sjuklinga med
alvarlega 4verka (major trauma) 4 slikt sjikrabnis med forgangshradi. Sé ekki talin heetta 4
4verkum, liggur ekki eins miki3 & flutningi 4 sjikrahiis og hzegt ad gera flest pad sem gera
parf 4 vettvangi, ef nzgur mannafli og videigandi biinabur er 4 stadnum.

Durfi ad gera hlé 4 lifgunartilraunum hj4 ofkzldum til a8 gefa radrim fyrir bjdrgun
viskomandi tr heettulegum adstadum, er bad edlileg og vidurkennd naudsyn.

Til a8 ekki skapist neinn misskilningur viljum vi6, ad i lokattgifu skyrsiu RNF verdi ordalag
betrumbztt eftir bls. 3 { 3, linu skyrsiu okkar: “Hafa verdur 1 huga, ad vid hjartastopp hja
einstaklingum bar sem saman fara undirliggjandi vandamal eins og fjoldverkar, drukknun eda
ofkzling eru lifslikur almennt mjég slakar.”

Med virdingu

J4n Baldursson, 1=l
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